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Rundum gepriift

Autos mit Allradantrieben unterschiedlicher Konzepte fahren zu
Tausenden auf unseren StralRen. Wenig bekannt ist die Tatsache,
dass diese Fahrzeuge sich zum Teil mit Rollenbremsenpriifstanden nicht
oder nur eingeschrankt priifen lassen.
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Bremsenpriifung

Rundum gepriift

Autos mit Allradantrieben unterschiedlicher Konzepte fahren zu Tausenden auf unseren
StraRen. Wenig bekannt ist die Tatsache, dass diese Fahrzeuge sich zum Teil mit Rollen-

bremsenpriifsténden nicht oder nur eingeschréankt priifen lassen.

llradantriebe wurden im Bereich

der Personenwagen urspringlich
nur in Gelandewagen eingesetzt, Seit eini-
gen Jahren bauen die Automobilhersteller
Allradantriebe verstarkt auch in Sportwagen
und leistungsstarken Limousinen zur Ver-
besserung der Traktion ein. Mit dieser Ent-
wicklung hat die Zahl der Fahrzeuge mit
4xa-Antrieb auf unseren StraBen erheblich
zugenommen, Gerade in Gebirgsgegenden
mit strengen Wintern und entsprechend kri-
tischen winterlichen Verkehrsverhéltnissen
erreichen Autos mit Allradantrieb beachtli
che Marktanteile,

Auch fir die Werkstétten ist die Bedeu-
tung der Allradantriebstechnik damit gestie-
gen, denn ein Groliteil aller Autormarken
bietet mit dieser Technik ausgestattete Mo-
delle quer durch alle Preislagen an. Fir

Werkstdtten ist bei Begegnung mit einem
Allradfahrzeug immer Vorsicht geboten, da
eine Vielzahl unterschiedlicher Konzepte auf
dem Markt ist, die alle einer individuellen
Behandlung bedirfen. Dies betrifft vor al-
lem die Benutzung von Rollenbremsenpriif-
stdnden

Priifung mit Hindernissen

Ob sich ein allradgetriebenes Auto Uber
haupt auf einem normalen Rollenbremsen-
priifstand testen lasst, hdngt im Wesentli-
chen von der Art des Antriebs ab. Hier wird
zwischen Systemen mit permanentem All-
radantrieb und zuschaltbarem Allradantrieb
unterschieden. Viele Systeme arbeiten mit
mechanischer, andere mit elektronischer
Kraftverteilung. Auch die Art der Zentraldiffe-

Mit dem Allradbremsenpriifstand lassen sich die Bremsen aller allradangetriebenen Personenwagen
ohne die Gefahr einer Beschadigung der Antriebstechnik unter realen Bedingungen priifen

rentiale ist sehr unterschiedlich. Aus Sicher-
heitsgriinden sollte eine Werkstatt daher flir
jedes einzelne Fahrzeug feststellen, ob es
uberhaupt fur die Prifung auf einem Rallen-
bremsenpriifstand geeignet ist. Wird ein all-
radgetriebenes Auto, welches fur den Be-
trieb auf einem Rollenbremsenpriifstand
ungeeignet ist, trotzdem geprift, kann es zu
Beschadigungen des Antriebsstranges kom-
men.

So lassen sich manche 4x4-Fahrzeuge
Uberhaupt nicht aul einem normalen Rol
lenbremsenprafstand priifen. Nun ist bei
der Hauptuntersuchung nach Paragraf 29
STVZO die Wirkungspriufung der Bremsanla-
ge vorgeschrieben. Als Losungsmoglichkeit
blieb bisher die Priifung auf einem Platten
bremsenpriifstand. Moglich ist auch die Pri
fung mit einem Verzogerungsmessgerat,
das auf einer Priiffahrt eingesetzt wird. Aller
dings ldsst sich damit nur eine Aussage
iber die Verzgerungsleistung aller vier
Bremsen insgesamt und keine Aussage
iiber die Bremsleistung des einzelnen Ra-
des sagen. Dieses Verfahren wird oft von
Pritforganisationen wie dem TUV eingesetzt

Eine weitere Alternative ist die Brem-
senprifung auf einem Spezial-Rollenbrem-
senpriifstand mit gegenlaufig arbeitenden
Rollen, Dieses Verfahren ist zwar etwas um-
stindlich und zeitaufwéandig, da hier jedes
Rad einzeln geprlift wird, aber es enweltert
das Spektrum der zu priifenden Fahrzeuge.
Ein Vergleich der Resultate untereinander ist
bei diesem Verfahren allerdings nur mog-
lich, wenn ein Pedalkraftmesser eingesetzt
wird

Praktisch und sicher zugleich

Mit diesem technisch unbefriedigenden Re-
sultat wollte sich der Prifstandsspezialist
AHS Schneider aus Delmenhorst nicht be-



a

|

-
.!
-

'la%n-—roi l

gnigen und entwickelte mit dem Multiflex
4x4 einen Rollenbremsenpriifstand mit dop-
peltem Rollensatz, Auf der Automechanika
im vergangenen Jahr wurde der neue Priif-
stand erstmals der Fachéffentlich
stellt,

Der Multiflex 4x4 hat den Vorteil, dass sich
mit ihm ausnahmslos alle Allradfahrzeuge

el vorge-

ohne Ricksicht auf das im Auto eingebaute
Allrad-System vom Sportwagen bis zum aus
gewachsenen Geldndewagen prll assen.
Mdaglichkei-

Im Vergleich zu den enwdhnten |
ten lauft die Prifung mit dem Multiflex 4x4
deutlich schneller ab, da alle Radbremsen
gleichzeitig geprift werden, Auch ist so eine
echte b‘:t—_‘|1'|'nt-_:.'ch|:‘19,1‘|¢'r;&f m{')gllc:‘..

Auffallig am neuen Bremsenrollenpriif-
stand ist zundchst die Anordnung von zwel
nsdtzen hintereinander, wie - madn sie

bisher nur vom Allradleistungspriifstand her
kennt. Um unterschiedlichen Radstanden

gerecht zu werden, ist der vardere Rollen-

risch verfahrbar. Auch die Anzeige
prechend meodifiziert und verfligt
vier Analoganzeigen. Ansonsten ist fast

2n Rollen-

> Prifung nur einer

bei-einem klass

yriifstand fir

Bedient wird der Multiflex-Priifstand mit

einer Kabelfernbedienung. Mit zwei Tasten

Rollensat

wird das Verfahren des vordere
zes gesteuert. 7

1

| weitere Tasten sind flr

die Steuerung der Rollensétze zustdndig. So

Die Priifergeb-
nisse erscheinen
8 iibersichtlich
auf dieser

i kombinierten

- Digital-Analog-
anzeige

Mit dieser §
Kabelfern-
bedienung wird
der komplette
Allradbremsen-
priifstand
gesteuert

lasst sich auf Wunsch auch nur ein Rollen
satz antreiben oder sogar nur ein Rad.
Aullerdem gibt es eine Taste zum Starten
der Bremsenpriifung. Auf eine Startautoma-
tik, wie beim herkdmmlichen Rollenbrem-
senpriifstand meist vorhanden, wird bewusst
verzichtet. Die Priffung mit dem Multiflex
4x4 beginnt wie Ublich mit dem Einfahren
der Rader der Vorderachse in den vorderen
Radsatz. Dann wird der vordere Rollensatz
so weit verfahren, bis die Rader der Hinter
achse genau auf den beiden Rollen des
hinteren Rollensatzes stehen,

Praxisgerechte Bedienung

Mit dem Betatigen der Einschalttaste wird
der Pritfvorgang anschliefend gestartet. Im
Standardfall treiben die Rollen jetzt alle vier
Réder mit der gleichen Geschwindigkeit an.
Durch das Betatigen der Betriebsbremse
wird eine Gegenkraft zur Kraft der Antriebs-
motoren erzeugt, die lber elektronische
Kraftaufnehmer gemessen und auf dem
Display fiir jedes Rad einzeln angezeigt wird.
Wenn der maximale Bremswert erreicht ist,
stoppt der Priifstand die laufende Messung
und alle Rollen und Zeiger bleiben gleichzei
tig stehen. Dann beginnt der zweite Prif-
durchlauf fir die Prifung der Feststellbrem-
se. Wieder werden alle vier Rader durch die
Rollen angetrieben und dann die Feststell
1 Blockieren der Hinterrader

bremse bis 2L

langsam angezogen. In diesem Mome
kommt der komplette Priifstand wieder zum
Stillstand.

Dank des doppelten Rollensatzes erfolgt

die Bremsenprifung auf dem Multiflex 4x4
Zeit sparend, da die sonst tblichen Rangier-

arbeiten er Interessant ist die M
lichkeit, die Bremsen beider Achsen gleict
zeitig unter identischen Bedingungen zu
priifen

Bei der Art der Anzeige hat der Kunde
die Wahlmoglichkeit zwischen der klassi-
schen Analoganzeige und einem PC-Bild-
schirm. Wer sich fir die PC-Variante mit
AHS-Software Picaro entscheidet, kan
nach der Pritfung diverse grafische Aus
tungen anzeigen zu lassen. Fir die

Prifung
in der Annahme st dies zum Beispiel filr
das Kundengesprich eine wertvolle Argu-
mentationshilfe. Die Analoganzeige hinge-
gen ist dank ihrer klaren Darstellung beson-
ders in der Werkstatt beliebt,

Zusétzlich zu den reinen Prifergebnis-
sen liefert der Multiflex 4x4-Priifstand noch
weitere Werte, die er digital anzeigt. So wird
die Differenz zwischen den beiden Brem
sen einer Achse in Prozent angegeben

Radwaage auf Wunsch
Auf Wunsch wird der Multiflex 4x4 auch mit

einer integnerten Act
fert, Damit ldsst sich die Bremseffektivitat

lastwaage ausgelie-
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Bremsenpriifung

der Vorder- und Hinterachse errechnen.
AuBerdem ldsst sich der Allradbremsenpriif-
stand durch Erweiterungen wie einen Fahr-
werkstester oder eine Spurprifplatte zur
Pritfstrae ausbauen.

Uber die Picaro-Software lasst sich der
Multiflex 4x4 nach Angaben von AHS an
eine Vernetzung mit dem asanetwork an-
schliefen. So ist zum Beispiel die Archivie-
rung und Abfrage der Prifdaten auch von
anderen Arbeitspldtzen in der Werkstatt aus
zuganglich.

Selbstverstdndlich |dsst sich der Allrad-
bremsenpriifstand auch for Fahrzeuge mit
nur emner angelnebenen Achse einsetzen
Steht ein solches Fahrzeug mit den Radem
beider Achsen in den Rollensdtzen, erfolgt
die Bremsenprifung ebenfalls fir beide
Achsen in nur einem Durchgang. Flr spezi-
elle Prifungen ist es auch hier moglich,
wahlweise den vorderen oder hinteren Rol-
lensatz auszuschalten oder im Bedarfsfall
nur ein Rad zu testen.

Bei dem abgebildeten Jeep, der mit
permanentem Allradantrieb ausgestattet

Der Multiflex 4x4 mit dem vorderen
verfahrbaren Rollensatz, hier zusdtzlich in
Kombination mit einem Fahnwerkstester

Auf Wunsch lassen
sich samtliche
Priifergebnisse mit
der AHS-Picaro-
Software auch
grafisch darstellen

Wahlweise ist die
Darstellung der
Priifergebnisse
auch auf einem

Bildschirm moglich

ist, haben wir die Probe aufs Exempel ge-
macht und einen Rollensatz abgeschaltet.
Prompt verspannte sich der Antriebsstrang
und blockierte so den angetriebenen Rol-
lensatz. Eine Bremsenpriifung war so nicht
maglich. Der robusten Jeep-Technik konnte
das nichts anhaben, doch bei weniger mas-
siv gefertigten Antriebssystemen droht bei
solchen Aktionen bereits eine Beschadi-
gung

Bei den Vorschriften filr die Bremsenprofung
von Allradfahrzeugen reichen die Bestim-
mungen der Hersteller von der Schaltung ei-
ner Testroutine mittels des Einsteckens einer
Sicherung in den Sicherungskasten fiber das
Entsperren der Frellaufnaben und das Ab-
schalten von Systemen wie der Hangabfahr-
hilfe bis zur kurzfristigen Demontage der An-
triebswellen.

Wer sich mit solchen Zeit raubenden
Tatigkeiten nicht unnotig abgeben will, fir
den lohnt sich ein Allradbremsenpriifstand.
Alle sonst eventuell vorgeschriebenen Ein-
schrankungen wie zum Beispiel die maximal
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zuldssige Prifdauer lassen sich mit einem
Allradbremsenprifstand im wahrsten Sinne
des Wortes ausbremsen. Hier wird das Auto
im Prinzip wie auf einer Stralle gefordert.

Eine Investition fiir Profis

Fiir Werkstatten, die sich regelmalflig mit All-
radfahrzeugen unterschiedlicher Konzepte
beschaftigen, stellt der Allradbremsenpriif-
stand eine erhebliche Erleichterung der tégli-
chen Arbeit dar. Zum knapp doppelten Preis
eines guten Rollenbremsenprifstandes er-
halt eine Werkstatt einen hohen praktischen
Gegenwert. Das Risiko der Beschadigung ei-
nes falsch erkannten Allradantriebssystems
entfalit.

Wer sich fir den AHS-Allradbremsen-
prifstand interessiert, sollte allerdings genu-
gend Platz vorhalten, denn der Multiflex 4x4
ist deutlich groRer als ein einfacher Rollen-
bremsenpriifstand. Bernd Reich

Weitere Infos: www.ahs-prueftechnik.de



