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AHS-Priiftechnik hat seinen Fahrwerkstester Easy Swing technisch weiter-
entwickelt und dadurch die Wiederholgenauigkeit deutlich erhdht.
AUTO-SERVICE-PRAXIS hat das und die neue Software Picaro Il ausprobiert.
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Fhrwerkpr'ﬂfung

Diagnose statt Raten

AHS-Priiftechnik hat seinen Fahrwerkstester Easy Swing technisch
weiterentwickelt und dadurch die Wiederholgenauigkeit deutlich erhdht.
AUTO-SERVICE-PRAXIS hat das und die neue Software Picaro Il ausprobiert.

ls im vergangenen Jahr die
Technische Hochschule
Aachen (RWTH) im Auftrag des
ASA-Verbands cine grofl angelegte
Untersuchung zur Priiffihigkeit von
Fahrwerkstestern durchfiihrte, schnitt
der Easy Swing von AHS-Priiftechnik
aus Delmenhorst gut ab. Doch bei
AHS war man mit den Resultaten
trotzdem nicht villig zufrieden.
Was den Entwicklern ein Dorn im
Auge war, nennt sich Wiederholge-
nauigkeit. Damit wird beschrieben,

wie stark verschiedene Priifergebnis-
se desselben Fahrwerks voneinander
abweichen. Schon ein aufiermittiges
Abstellen des Rades auf der Priifplat-
te und weitere Faktoren kdnnen das
Priifergebnis beeinflussen. Wenn bei
einer Prifung aber jedes Mal ein
anderes Ergebnis herauskommt, dann
treten zwangsldufig Zweifel am Sinn
und Wert der Priifung auf.

Eine Frage des Prinzips

Keine Frage, der bisherige AHS-Fahr-
werkstester trennte defekte und intakte
Fahrwerke schon sauber, doch die
bauartbedingte Schwiiche bei der Wie-
derholgenauigkeit konnte auch er
nicht vollig vermeiden. Bei AHS ging
man daher der Frage nach der Ursa-
che unterschiedlicher Testergebnisse
nochmals systematisch auf den Grund.
Der AHS-Easy-Swing arbeitet nach
dem so genannten Boge-Verfahren.
Dabei wird jede der beiden Priifplat-
ten durch eine Messfeder abgestiitzt
und tiber einen Elektromotor mit Ex
zenterwelle withrend der Prifung in
Schwingungen versetzt, Sensoren hal-
ten das Gewicht jedes Rades und die
Schwingfrequenz fest. Nacheinander
erfolgt die Priifung vorn links und
dann rechts. Anschlieffend wird das
Auto mit den Riadern der zweiten
Achse auf die Priifplatten gefahren.
Vor dem Beginn jedes Einzeltests
wird das Fahrwerk iiber
die Priifplatte zuniichst einige Sekun-
den mit einer festen Frequenz ange-
regt, damit der betreffende Stoldamp-
fer seine annihernde Betriebstempe-

ratur erreicht. Danach erfolgt der
Testbeginn, Das Fahrwerk wird jetzt
angeregt. Sobald die hichste Frequenz
erreicht ist, schaltet sich der Elektro-
motor ab, Der Sensor nimmt nun die
Nachschwingungssignale des Fahr-
werks bis zum Stillstand auf. Der
Pritfstand speichert die Messergebnisse
aller Einzeltests.

Wiederholgenauigkeit

Wird der Test allerdings einige Male
hintereinander wiederholt, so kann
es passieren, dass jedes Mal ein etwas
unterschiedliches Ergebnis dabei he-
rauskommit. Dieser Effekt liegt in der
Grundkonstruktion des Priifstandes
begriindet, der im Prinzip eine gerad-
linige Auf- und Abbewegung des Rades
vorsicht, Dies ist allerdings nur bei den
wenigsten Fahrwerkkonstruktionen
der Fall. Vielmehr beschreibt das Rad
beim Ein- und Ausfedern eine mini-
male Kreisbewegung.

Die Idee mit der Kugel

Dies fiihrt wiederum zu einer hori-
zontalen Krafteinwirkung auf die Priif-
platten und damit zu einer minima-
len Verbiegung der an beiden Enden
fixierten Feder.

AHS fand in langen Versuchsrei-
hen heraus, dass schon eine solche mi-
nimale Verinderung der Position der
Feder das Messergebnis beeintriichtigt.
Als Losung wurde eine neue Form der
Lagerung der Feder entwickelt. Am
oberen Ende bleibt die Feder wie
bisher schon fixiert. Doch die untere



Auflage erfolgt jetzt auf einer Kugel.
Dadurch kann sich die Feder freier be-
wegen und weicht allen stérenden
Querkrifen aus. Damit ist gleichzeitig
ein wesentlicher Storfaktor der Wie-
derholgenauigkeit erfolgreich ausge-
schaltet.

Versuche haben gezeigt, dass durch
diese relativ einfache Mafnahme die
Wiederholgenauigkeit bei der Prii-
fung des Fahrwerks erheblich zuge-
nommen hat. Auch nach mehrmali-
gem Befahren des Prifstandes und
Durchfiihrung des Fahrwerkstests mit
dem gleichen Auto wichen die Mess-
ergebnisse kaum voneinander ab. Seit
dem Friithjahr wird jeder AHS-Easy
Swing-Priifstand mit dieser Kugella-
gerung serienmilig ausgestattet,

Bei der Auswertung der Priifer-
gebnisse eines Fahrwerkstests setzt
AHS unveriindert auch auf das Wis-
sen des Priifstandbedicners. So bein-
haltet das Protokoll neben dem abso-

P

Die Feder (griin}
unter der Priifplatte
stiitzt sich beim AHS
Easy Swing jetzt

auf einer Kugel ab,
Dies erhaht die Mess-
genauigkeit.

Das Protokoll zeigt deutlich, dass
vorne rechts die Dampfung zu
schwach ist. Vermutlich ist der
Dampfer defekt.

luten Messwert fiir die Amplitude
und der errechneten Dimpfungin

Prozent auch Diagramme.

Ein Diagramm sagt
mehr

Fiir jede Seite der beiden Ach-
sen enthilt das Protokoll die
Schwingungsdiagramme.
Durch den Vergleich beider
Seiten und eine von AHS vor-
gegebene Toleranzlinie kann
der Priifer auf einen Blick
Auffilligkeiten feststellen,
Selbst wenn die reinen Mess-
werte in Ordnung sind, zeigt
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Fahrwerkpriifung

Die neue AHS Priifstandssoftware PICARO II

ir alle PC-basierten Priifstinde
Fund PriifstraBen bietet AHS die
windowsbasierte Software Picaro |l
an. Das Programm orientiert sich
optisch und in der Form der Bedie-
nung weitgehend am Vorgdnger-
produkt. Die Netzwerkfahigkeit, das
Datenbankmanagement und die
Grafikausdrucke wurden allerdings
erheblich verbessert.

Je nach Ausstattung l3sst sich die zu
pritfende Fahrzeugklasse wahlen

das Diagramm auch kleine Unstim-
migkeiten an. Erst die Kombination der
Auswertung der ermittelten Messwer-
te und des Diagramms macht den
Fahrwerktest fiir AHS zu einem ech-
ten Diagnosewerkzeug fiir den Servi-
e,

Seit wenigen Monaten bietet AHS

fitr sein komplettes Prifstandspro-
gramm die vollig neue Software Picaro
[T an. Das Programm entspricht in der
Bedienung und im Aufbau der be-
withrten Picaro-Software, basiert aber
nicht mehr auf dem Betriebssystem
MS-DOS, sondern auf Windows.

Neue Software Picaro Il

Die neue Software bietet gegeniiber der
bisherigen Version cine Reihe von Vor-
teilen, Neben der Kompatibilitit zum
ASA-Network sind dies vor allem die
erweiterten Datenbank- und Auswer-
tungsmaglichkeiten. Zu allen gepriif-
ten Fahrzeugen lisst sich auf Wunsch
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PICARO

Picaro |l steuert alle AHS-Gerdte vom
Bremsenpriifstand bis zur Priifstrafie

Reihenfolge und Umfang einer Prilfung
werden (iber Funktionstasten gewahlt

eine Historie abrufen. So sind Ver-
schlechterungen gewisser Fahrzeug-
parameter {iber einen lingeren Zeit-
raum ebenso zu dokumentieren wie
die Gegeniiberstellung von Testergeb-
nissen vor und nach der Reparatur. Wie
bisher wird das Programm werkstatt-
gerecht hauptsichlich tiber Funkti-
onstasten gesteuert, wobei die Bedie-
nung mit der Maus jetzt ebenfalls
méglich ist. Ubernommen wurde zum
Beispiel die leichte Programmierbar-
keit der frei wihlbaren Priiffolge. Dem
Bediener eriffnen sich damit beim
Betrieb einer Priifstrae eine Reihe
interessanter Moglichkeiten.
Entweder wihlt er vor einem Priif-
straendurchlauf entsprechend der
vorhandenen Gerdteausstattung eine
vorhandene Priiffolge aus oder er
programmiert auf Tastendruck eine
individuelle Priifroutine fiir einen
ganz bestimmten Fall. Dies ist zum
Beispiel praktisch, wenn eine Werkstatt
cine Sonderaktion anbietet, bei der nur
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Das Grundmeni ermiglicht den Zugang
zu den Einzelfunktionen der Software

Hochauflésende Grafiken zeigen das
Prilfresultat, hier der Fahnwerkstest

ein Fahrwerk- und ein Bremsentest
durchgefithrt werden, die tibrigen
moglichen Priifungen aber entfallen.
Aufferdem kann {ber Picaro 11 die
Priifstrafie in einen Schnellmessmo-
dus geschaltet werden. Dabei schalten
sich der Fahrwerk- oder Bremsen-
priifstand dann ein, wenn ein Fahrzeug
einfihrt, zeigt die Messwerte anschlie-
end an, speichert sie aber nicht. Das
ist zum Beispiel vor ader nach einer
Probefahrt zur Vergewisserung prak-
tisch. Gegentiber der urspriinglichen
Picaro-Software wurde das Druck-
management deutlich verfeinert. Die
Protokolle haben jetzt eine professio-
nellere Qualitit.

Verbesserungen im Detail

Alle Messergebnisse stellt Picaro [T in
hochauflosenden Grafiken auf dem
Bildschirm dar und bietet so eine der
Analoganzeige deutlich iiberlegene

Darstellung,. Bernd Reich



