WERKSTATTTECHNIK BREMSPRUFUNG
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Allrad oder Standard

Die Anzahl der Fahrzeuge mit Allradantrieb steigt. Gleichzeitig wiichst die Systemvielfalt der Allradsysteme. Die
Investition in einen Rollenbremspriifstand mit automatischer Allraderkennung ist daher mehr als eine Uberlegung
wert. AHS Priiftechnik bietet den speziellen AHS Allradmodus nun im Modell Multiflex Edition 2013 und als Option an.

dhrend der Allradantrieb im
Pkw-Bereich lange Zeit haupt-
sdchlich bei Geldndewagen

verwendet wurde, wird dieses Antriebs-
system inzwischen seit vielen Jahren auch
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in besonders sportlichen Fahrzeugen
eingesetzt. Heute ist in fast jeder moder-
nen Fahrzeugbaureihe ab der Kompakt-
klasse eine Version mit Allradantrieb
verfiigbar. Allerdings ist das Spektrum

der Allradantriebssysteme umfangreich.
Selbstinnerhalb einer Automarkekoénnen
sich hinter einer Bezeichnung unter-
schiedliche Systeme verbergen. Im Fahr-
betrieb zeigt sich dies am unterschiedli-
chen Charakter der Antriebssysteme.
Problematisch kann es in der Werk-
statt werden, wenn ein Allradfahrzeug
auf dem Rollenbremspriifstand getestet
werden soll. Je nach Allradsystem kénnen
die Messwerte verfalscht werden, weil die
Differentiale nicht nur Antriebs-, sondern
auch Bremskrifte iibertragen. Sichtbar
wird dies, wenn versuchsweise eine Rad-
bremse abgeschaltet wird. Wenn in die-
sem Zustand eine Bremspriifung durch-
gefithrt wird, bei der beide Réder in
Fahrtrichtung angetrieben werden, sind
erhebliche Bremskriéfte auch auf der Seite
mit der abgeschalteten Bremse messbar.
Manche Fahrzeuge lassen sich auf einem
Standard-Rollenbremspriifstand daher
nicht pritfen. Andere Fahrzeugmodelle
lassen sich in einen Priifstandsmodus
versetzen oder die Allradsysteme sind im
fir Prifstinde tiblichen Geschwindig-
keitsbereich (2,5 km/h) noch inaktiv.

Automatische Allraderkennung

Ein Grof3teil der in den Allradsystemen
verbauten Differentialsperren lasst sich
allerdings iiberlisten, wenn wéhrend der
Bremspriifung beide Rader gegenldufig
angetrieben werden. AHS hat dafiir den
Allradmodus entwickelt. Beurteilt wer-
den kann dabei jeweils nur die Brems-
kraft des in Fahrtrichtung drehenden
Rades. Gemessen und angezeigt werden
die Bremskrafte beider Rader. Nach Ab-
schluss der ersten Messung mit dem auf
derlinken Seite in Fahrtrichtung drehen-
den Rad folgt dann eine zweite Messung
mit entgegengesetzt gegenldufig angetrie-
benen Réddern. Dabei wird nur die Brems-
kraft des zweiten, diesmal in Fahrtrich-
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Priifstand arbeitet im Automatik-Modus und beide Priifrol-
len werden in Fahrtrichtung angetrieben.

tung drehenden Rades beurteilt. Dass
auch die Bremskraft des entgegen der
Fahrtrichtung drehenden Rades ange-
zeigt wird hat den Sinn, dass der Priifer
bei identischer Pedalkraft beurteilen
kann, ob beide Bremsen gleichmaflig
reagieren.

Lampen signalisieren die Funktion

Die Entscheidung, welches Verfahren
angewendet werden soll, trifft der Priif-
stand bei jeder Messung jeder Achse neu.
Dazu wird das Fahrzeug mit der ersten
Achse in den Priifstand gefahren. Im Dis-
play signalisiert unter der Power-Lampe
eine weitere Lampe die Priifbereit-
schaft im Automatik-Modus. Zunédcht
beginnt eine Standardpriifung, bei der
beide Rdder in Fahrtrichtung angetrieben
werden. Die oberen Richtungslampen
auflen neben den Skalen leuchten
kontinuierlich.

Sobald der Bediener erstmals auf das
Bremspedal tritt, registriert die Priif-
standselektronik, wie schnell sich Brems-
krifte aufbauen. Bauen sich die Brems-

AHS-Allradmodus: Die untere rechte Richtungslampe blinkt,
das rechte Rad wird gegen die Fahrtrichung angetrieben.

kréafte ganz allmahlich auf, lduft die
Priifung der ersten Achse normal ab, die
Bremskrifte beider Seiten werden paral-
lel erfasst. Wenn sich die Bremskrifte
hingegen schlagartig aufbauen, dann
erkennt der Bremspriifstand einen All-
radantrieb und bricht die Priifung ab. Die
Auswerteelektronik des Priifstandes re-
agiert dabei so schnell, dass keine Besché-
digung des Fahrzeugs droht. Es wird nun
automatisch eine neue Priifung, diesmal
mit gegenldufigem Lauf gestartet. Zu-
nichst wird das Rad auf der rechten Seite
entgegen der Fahrtrichtung gedreht. Der
Bediener erkennt dies daran, dass nun die
Richtungslampe auf der rechten Seite un-
ten blinkt. Sobald die maximale Brems-
kraft erreicht, ist schaltet der Priifstand
ab. Kurz darauf startet ein neuer Priiflauf.
Diesmal wird das linke Rad entgegen der
Fahrtrichtung angetrieben. Entspre-
chend blinkt die Richtungslampe links
neben der linken Analoganzeige. Der
Bediener muss die beiden giiltigen Mess-
werte der in Fahrtrichtung drehenden
Réder kombinieren. Im néchsten Schritt
erfolgt die Bremspriifung an der Hinter-
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AHS-Allradmodus: Die untere linke Richtungslampe blinkt,
das linke Rad wird gegen die Fahrtrichung angetrieben.

achse. Auch hier wird gepriift, wie schnell
sich die Bremskrafte aufbauen und da-
nach ein einfacher Durchlauf gestartet
oder zwei Durchldufe mit gegenldufg
drehenden Radern. AbschliefSend erfolgt
die Priifung der Feststellbremse.

Wie sich Autos auf dem Priifstand ver-
halten, hangt wie eingangs erwidhnt vom
Allradantriebssystem ab. Bei einem Mer-
cedes-Benz GL 4Matic miissen zum Bei-
spiel beide Achsen in zwei Durchldufen
gepriift werden. Beim Volkswagen Tigu-
an 4Motion hingegen lisst sich die Vor-
derachse wie bei einem Auto ohne All-
radantrieb priifen und nur die
Hinterachse erfordert zwei Priifdurch-

- laufe. Und es gibt auch Allradantriebs-

systeme, bei welchen sich die Vorderachse
nur im Allradmodus und die Hinterachse
normal priifen lasst.

Mit einem Rollenbremspriifstand mit
AHS Allradmodus ist eine Werkstatt fiir
die Priifung von fast allen aktuellen und
zukiinftigen Allradfahrzeugen gertistet.
Auch wenn der Bediener vor der Priifung
nicht erkennen kann, ob es sich um ein
Automobil mit Allradantrieb handelt, so
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WERKSTATTTECHNIK BREMSPRUFUNG

Der Rollensatz des Multiflex 05 Edition 2013 entspricht in allen Details der neuen Bremspriifstandsrichtlinie.

besteht kein Risiko, dass es zu einer Be-
schidigung am Fahrzeug kommt. Und
auch der Priifablauf wird durch die auto-
matische Erkennung nicht unterbrochen.
Der Anwender muss lediglich die Rich-
tungslampen auf der Anzeige beachten.

Kostengiinstige Investition
Gegeniiber einem Standard-Rollen-

bremspriifstand betragt der Aufpreis fiir
die automatische Allraderkennung nur

wenige Hundert Euro. Aktuell bietet AHS
den Bremspriifstand Multiflex 05 Edition
2013 mit AHS Allradmodus als Paket an.
Der Multiflex 05 entspricht in seiner Aus-
stattung vollstindig der aktuellen
Bremspriifstandsrichtlinie und ist mit
dem fiir die Durchfiihrung der Bremsprii-
fung im Rahmen der HU erforderlichen
ASA-Livestream-Schnittstelle ausgeriis-
tet. Reifenschonende Priifrollen im
Durchmesser von 200 mm mit Vollkunst-
stoffkorundbeschichtung sind ebenso

Allé Viere gleichzeitig priifen

Wem es bei der Prifung von Allradfahrzeugen zu lange dauert, dass bei manchen
Achsen zwei Prifdurchldufe erforderlich sind, fiir den bietet AHS den Allradbrems-
prufstand Multifunktion an. Statt einem verfahrbaren zweiten Rollensatz setzt AHS
hier auf einen einzigartigen Rollenteppich. So entfallt das Einstellen des Priifstandes
auf den Radstand des zu prufenden Fahrzeugs. Die Bremsen aller vier Réder werden
gleichzeitig gepruift. AuBerdem bietet dieser Priifstand die Moglichkeit auch Fahrzeuge
mit extrem widerspenstigem Allradantrieb (zum Beispiel alter Jeep Grand Cherokee)
prifen zu kdnnen. Und manuell kann der Bediener die Antriebsrichtung fiir jedes
einzelne Rad steuern, um individuelle Prufungen vorzunehmen.
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Fiir andere Multiflex-Modelle ist AHS Allradmodus Option.

Serie wie die Uberfahrlast von 3.000 kg.
Ansonsten bietet der Priifstand die von
AHS Priiftechnik gewohnte, bis ins De-
tail hochwertige Ausstattung. So bietet
der Priifstand dem Bediener durch eine
Reihe von Automatikfunktionen und die
Ausfahrhilfe viel Komfort und Schutz vor
Beschddigungen und unndtigem Ver-
schleifl. Alleine die Moglichkeit zusitz-
lich zu den Fahrzeugen mit Standard-
antrieb auch alle gédngigen Modelle
mit Allradantrieb priifen zu kénnen,
wiegt den Mehrpreis des Multiflex 05
Edition 2013 gegeniiber dem Basismodell
bereits auf.

Eine Investition fiir die Zukunft

Wer seine Werkstatt auch in Zukunft als
Priifstelle fiir die Durchfithrung der
Hauptuntersuchung nutzen mochte,
muss in den kommenden Jahren einen
modernen Bremspriifstand installieren.
Die alteren Priifstinde verfiigen meist
iiber zu kleine Rollen und bieten keinen
ASA-Livestream. Der ASA-Livestream
wird im Werkstattalltag nicht benétigt,
wird aber kiinftig eine der Grundvoraus-
setzungen fiir die Durchfithrung der
Bremspriifung durch den HU-Priifer
sein. Im Prinzip handelt es sich beim
ASA-Livestream um die elektronische
Weiterleitung der gemessenen Brems-
kréfte. Der Priifer kann sie auf diese
Weise direkt in sein Notebook laden
und muss die Werte nicht wie bisher ma-
nuell erfassen. Es macht auf alle Fille
Sinn sich im Zuge einer solchen Investi-
tion gleich fiir einen Priifstand mit All-
raderkennung wie den Multiflex 05 Edi-
tion 2013 mit AHS Allradmodus zu
entscheiden. Damit ist eine Werkstatt
dann nicht nur fiir die Bremspriifung
nach den aktuellen Regeln geriistet, son-
dern auch gleich fiir die wachsende Flotte
an Fahrzeugen mit Allradantriebssystem
an Bord. Bernd Reich
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